
© BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 



© Offenlegungsschrift 
©DE 197 34 752 A1 


© Int. CI. 6 : 

E 05 D 15/58 

E 05 F 15/14 
E 06 B 3/50 


DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 


© Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
® Offenlegungstag: 


197 34 752.5 
12. 8.97 
4. 3.99 


CM 
CO 

a 

111 

Q 


@ Anmelder: 

DORMA GmbH + Co. KG, 58256 Ennepetal, DE 


(72) Erfinder: 

Hein, Christian, 30853 Langenhagen, DE 

(§) Entgegenhaltungen: 


DE 

35 35 614C2 

DE-PS 

1 04 038 

DE 

1 96 00 444 A1 

DE 

40 14 727 A1 

DE 

28 05 973 A1 

US 

32 47 617 

US 

14 42 942 

EP 

05 54 438 B1 


Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
<fj) Schiebedrehtur 

!.<§) Schiebedrehtur, deren Turflugel jeweilsam oberen und 
unteren Rand durch einen drehgelenkigen Arm gelagert 
und getragen werden, wobei die Verbindung Arm-Turflu- 
gel drehgelenkig etwa in einem Abstand von einem Dreh- 
punkt, jeweils am aufteren Rand der Turflugel, nahe der 
NebenschlieRkante, die dem Turrahmen und damit der 
tragenden Konstruktion am nachsten liegt, von einem 
Drittel der jeweiligen Flugelbreite erfolgt und ferner am 
oberen Rand eine drehgelenkige Anbindung an eine Vor- 
richtung erfolgt, die durch einen geradlinigen Bewe- 
gungsablauf quer zur Durchgangsbreite die Turflugel zu 
offnen und zu schliefcen vermag. 
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Die Erfindung betrifft eine Schiebedrehlur, die fur Auf- 
7.uge, Sanitarkabinen, Telefonzellen, Vereinzelungsanlagen 
und als ein- oder zweifliigelige Tur dort eingesetzt wird, wo 
geringe Platzverhaltnisse vorhanden sind. Dabei werden die 
Turflugel jeweils am oberen und unteren Rand durch einen 
drehgelenkigen Arm getragen und angelenkt, wobei die An- 
bindung an den Tiirfliigein drehgelenkig in einem Abstand 
vom Fliigelende aus gesehen, in einem Drittel der jeweiligen 
Turflugelbreite erfolgt und femer am oberen Rand eine 
drehgelenkige Anbindung an eine Vorrichtung erfolgt, die 
durch einen gradlinigen Bewegungsablauf die Turflugel zu 
offnen und zu schlieBen vermag. Daruber hinaus ist es mog- 
lich, derartige Tiiren mit einem Hilfsantrieb auszustatten, 
der es ermoglicht, die Schiebedrehlur auch im Bereich von 
Flucht- und Rettungswegen einzusetzen, um so im Gefah- 
rcnfall cine sichcrc Offnung der Tiir zu gcwahrlcistcn. Da- 
bei kann die Tiir einfliigelig und zweifliigelig ausgefiihrt 
werden, die Verwendung der Vorrichtung ist immer gleicher 
Art. 

Eine Tur, insbesondere zweifliigelige Tiir, wird in der 
DE 28 05 973 Al beschrieben. Bei dieser Tiir werden je- 
weils die Turflugel im oberen und unteren Bereich durch ein 
Schamiergelenk getragen. Dabei soil diese Tur dort einge- 
setzt werden konnen, wo der Schwenkbereich und damitder 
benotigte Platzbedarf im Durchgangsbereich der Tur verrin- 
gert ist. Dabei sind die Scharniergelenke am freien Ende je 
eines iiber eine Breitseite des Turfliigels innerhalb der Breit- 
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Tiir auch in Flucht- und Rettungswegen einsetzen zu kon- 
nen, sind Mittel vorhanden, die eine Offnungsbewegung der 
Tur aufgrund eines Druckes auf die Innenseite der Tiirblat- 
ter im Gefahrenfall erlauben und somit eine Offnung der 
Turflugel durch fiihrbar ist. Hierzu sind an der vorbezeichne- 
ten Querstrebe an jedem Flugel gesonderte Mittel vorhan- 
den, die eine losbare Verbindung beinhalten. Als losbare 
Verbindung kann bei spiels weise ein Dauermagnet einge- 
setzt werden. 

Die US 3,247,617 offenbart eine automatische Tur, die in 
zwei Richtungen begehbar ist. Dabei sind die vorhandenen 
Turflugel jeweils im oberen und unteren Bereich durch 
drehgelenkige Arme verbunden, wobei die Arme anderer- 
seits an einem die beiden Turflugel einrahmenden Rahmen 
15 angelenkt sind. Die Turflugel drehen sich gleichzeitig um 
den Rahmen und verschieben sich dabei, jedoch in entge- 
gengesetzter Richtung. Dabei dreht sich wahrend der OfT- 
nungsphasc z. B. cin Tiirflugel im Uhrzcigcrsinn und einer 
gegen den Uhrzeigersinn. Die auBeren Enden der beiden 
Turflugel beschreiben dabei elliptische Bahnen, die dadurch 
zustande kommen, daB die Anordnung eine kombinierte 
Dreh- und Gleitbewegung der Tur hervorruft. Angetrieben 
werden die Turflugel jeweils uber einen Laufwagen, der 
mittels einer Spindel angetrieben wird. 

Die DE 196 00 444 A 1 zeigt eine Schiebeschwenktur, de- 
ren Turflugel wenigstens an einer oberen und/oder unteren 
Fuhrungsschiene mittels einer rollenden und/oder gleiten- 
den Zwangsfuhrung gefuhrt ist. Die Erfindung richtet sich 
dabei darauf, daB der Turflugel an zwei winkelig zueinander 
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seitenprojektion vorragenden starren verankerten Tragar- 30 verlaufenden Fuhrungen (Fuhrungsschiene und Fiihrungs 
mes angeordnet. Der Abstand der Drehachse der Scharnier- profil) gefuhrt ist, wobei die im Bereich des Turdurchganges 


gelenke zur Breitseite und zum Vertikalrand der Breitseiten- 
projektion des Turfliigels liegt dabei etwa bei einem Sech- 
stel der Turflugelbreite. Durch diese Anordnung des Schar- 
niergelenkes schwenkt bei der Offnungsbewegung eines je- 
den Turfliigels dessen dem Offnungsrand zugekehrter, verti- 
kal verlaufender Turflugelrand im Bereich dieses Ofmungs- 
randes zur einen Seite des Turdurchganges, wahrend der im 
mittleren Bereich der Turoffhung vertikal verlaufende Tur- 


flugelrand zur anderen Seite des Turdurchganges auf- 40 Schwenktur angeordnet ist 


angeordnete Fuhrungsschiene einerseits in einem sich in 
Offnungsrichtung erweiternden Winkel zum Turdurchgang 
verlaufend ausgebildet ist und andererseits mit dem zweiten 
35 Fiihrungsprofil einen stumpfen Winkel einschiieBt. Durch 
die Erfindung wird bei leichter Betatigung des Turfliigels 
eine maximale Breite des Turdurchganges bei beengten 
Raumverhaltnissen erreicht. Angetrieben wird diese Tur 
durch einen Antrieb der quer zur SchlieBstellung der 


schwenkt. Im Bodenbereich befindet sich eine Konstruktion 
mit einer Abdeckung, die durch einen Schlitz unterbrochen 
ist. 

Eine weitere zweifliigelige Tur, die in Flucht- und Ret- 
tungswegen eingesetzt werden kann, ist der EP 0 554 438 
Bl zu entnehmen. An dem auBeren Rand des Turfiugels, der 
dem Turrahmen und damit der tragenden Konstruktion am 
nachsten liegt, ist eine senkrechte Drehachse vorhanden, an 
der entweder durch ubereinstimmende Lagerung bzw. durch 
eine vertikal angeordnete Stange ein Verschwenken und 
gleichzeitig ein Verschieben des Tiirflugels moglich ist. Da- 
bei ist jeder Turflugel an seinem auBeren Rand gelenkig 
iiber eine vertikale Achse verbunden. Bei der Verwendung 
einer durchgehenden Stange ist diese an ihren Enden senk- 
recht abgewinkett, dergestalt, daB sie ein C-fbrmiges Ge- 
bilde darstellt. Diese Enden sind mit zwei Lagern an der tra- 
genden Konstruktion der Tiir gelenkig angebaut. In Uber- 
einstimmung mit einem horizontalen Rand eines Turfiugels 
ist eine Querstrebe vorhanden, die ebenfalls mit ihrem auBe- 
ren Ende mit der Stange bzw. mit der senkrechten Dreh- 
achse gelenkig verbunden ist. Auf die Querstange wirken 
die Antriebsmittel der automatischen Tiir ein, die eine wahl- 
weise Schubbewegung nach auBen oder zur Innenseite des 
Turfiugels emioglichen, bzw. die Durchfuhrung einer Off- 
nungs- und SchlicBbcwcgung gestattcn. Dabei ist cine Fun- 
rung analog derDE 28 05 973 Al vorhanden, die verschieb- 
bar in einem Boden schlitz angeordnet ist, der einen kreisbo- 
genfbrmigen Verlauf hat und sich iiber 90° erstreckt. Um die 
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Eine manuell angetriebene Tur, die ebenfalls eine 
Schiebe- und damit auch verbundene Schwenkbewegung 
ausfuhrt, ist der US 1 ,442,942 zu entnehmen. Dabei ist in ei- 
nem stumpfen Winkel verlaufend eine Fuhrungsschiene 
vorhanden, an welcher die nach innen zu verschwenkende 
Tiir angelenkt ist. 

Eine ahnliche nach innen verschiebbare Tur zeigt auch 
die DE 1 04 038, bei der uber eine Fuhrungsbahn eine Tur 
eines Schrankes nicht wie ublicherweise nach auBen ver- 
schwenkt. wird, sondern teilweise in den Schrank hinein- 
schwenkt. 

Mit der DE 35 35 614 C2 ist eine Schwenktur bekannt 
geworden, die eine U-formige Laufschiene aufweist, die 
oberhalb der zu verschiebenden und gleichzeitig auch ver- 
schwenkenden Turflugel angeordnet ist. Neben der oberen 
Fuhrung befindet sich im Bodenbereich die Drehachse, die 
auBerhalb der Tiirebene liegt. Hierdurch erhalt man eine so- 
genannte Raumsparscbwenktur. Eine solche Tiir hat den 
Vorteil, daB sie in der Oftenstellung sich nach beiden Seiten 
der Drehachse hin erstreckt, so daB sie nicht mit der vollen 
Fliigelbreite von dem Drehpunkt absteht. Dabei ist die Dreh- 
achse iiber einen Tragarm mit der unteren bzw. oberen Stirn- 
seite des Flugels verbunden, wobei zusatzlich im Bodenbe- 
reich eine Fuhrungsbahn vorhanden ist, die im Boden einge- 
lasscn ist. 

Eine Schiebetiir mit mindestens einem Flugel, die mit ei- 
nem Hilfsantrieb versehen ist, ist der DE40 14 727 Al zu 
entnehmen. Beim normalen SchlieBen der Tiir wird dem 
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geschlossen sind, ,st .n der Fig. 3 ein TUrflUgel im geoffiie- 
ten Zusrand wiedergegeben. Dabei beg. der TUrflUgel im ge- 
oltnelen Zusland quer zur Bewegungsrichtung 7 (Durch- 
gangsbrene) des Trums 5 und fluchtet quasi mit der als 26 
wiedergegebenen Wand und dem Turrahmen 27 

Urn den Bewegungsablauf eines TurflUgels zu verdeutli- 
chen w,rd d,e F,g. 4 anschlieflend beschrieben. Die in der 
t'^ * ,ed f g e § ebene Ausfuhrung zeigt den Ablauf des 
lurflugels 13 in den unterschiedlichsten Phasen aus der ce- 
schlossenen Stellung in die offene Stellung. Hierbei sind un- 
tersch,edl,chste Bewegungsablaufe vorhanden. Wenden wir 
uns zunachst dem Drehpunkt 19 zu, der an dem Turpfosten 

aL m 6 !^ ^ 8 f« iSt , Uber dCn nicht da «-ges.eU,en 
^nt, 18 \ ef 15 ,St dCr TOrflUge l * 3 ^ dem Dreh- 
punkt 18 mit dem ortstesten Drehpunkt 19 verbunden Die- 
ser Drehpunkt 18 fahrt durch die Zwangsfuhrung des Armes 

• °t &T ^ Cln ! Bewe S un g sba hn 34, die auf einem 
Vicrtelkrcis l.cgt. Durch diesc Zwangsfuhrung wird der hin- 
tere Teil des Flugels 13 in den Raum hineingezogen so daB 
Je NebenschUeBkante 45 sich von dem Turrahmen 21 ' t 
der Bewegungsnchtung 37 entfemt. Das heifit die Neben 
schheBkante 45 flihrt eine Bewegungsbahn 35 aufdifemTn 
rfrtTJfl ^ b f schreibt - Dad "rch daB gleichzeitig der 
Turfluge 13 uber den Dmhpunkt 10 mit dem gradlinigen 

*Z g ' adU " lgCn Antriebes verbunden ist, wird dieser 
nmkt 10 in der Bewegungsrichtung 6 auf den Turrahmen 
27, be. Bestromung des Antriebsmotors 1, verfahren. Neben 
der bereits beschnebenen NebenschUeBkante 45 fiihrt die 
am auBeren Ende hegende HauptschlieBkante 41, die im ee- 
schlossenen Zustand mit der zweiten HauptschlieBkante 42 
des zwcten TurflUgels 12 zusammentrifft, ebenfaUs eine 
Bewegungsbahn 40 aus, die einen elliptischen Verlauf hat, 
weil die HauptschlieBkante 41 in die Bewegungsrichtung 39 
verschwenkt. In der Fig. 4 sind dabei die Lzelnen SW 

hmoT^ P. derF108 t 1StellUng43 " 2U " und d erFlUgelstel- 
ung .44 auf' ,n verschiedenen Phasen schematise!, datge- 
T«rf • ,^ ^' eS o Darstellun gsweise wird deuflich, daB der 
Turflugel 13 der Schiebedrehtur einen geringen Platzbedarf 
notwendig macht, urn den Turflugel 13 aus der Flugelstel- 
lung43 zu indieHugelsteUung44"aur ZUV erbringen. 
W.rd nun die Sclnebedrehtur wieder geschlossen, wandert 
die HauptschheBkante 41 in die Bewegungsrichtung 38 und 
die NebenschbeBkante 45 in die Bewegungsrichtung 36. 
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1 Antriebsmotor 

2 Anrriebsscheibe 

3 Umlenkrolle 

4 Trum 

5 Trum 

6 Laufrichtung 

7 Laufrichtung 

8 Anlenkung Antriebsmittel 

9 Anlenkung Antriebsmittel 

10 Flugelanlenkung 

11 Flugelanlenkung 

12 Turflugel 

13 Turflugel 

14 Dreharm 

15 Dreharm 

16 Drehpunkt oberer Ann 

17 Drehpunkt und Anlenkung am Flugel 

18 Drehpunkt und Anlenkung am Flugel 

19 Drehpunkt Arm 

20 Trag- und Dreharm 

21 Drehpunkt des unteren Armes am Flugel 

22 Trag- und Dreharm 
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23 Drehpunkt 

24 Drehpunkt des unteren Amies ain FliigeL 

25 Drehpunkt 

26 Wand 

27 Turrahnien 5 

28 Ann 

29 Ann 

30 Drehachse 

31 Drehachse 

32 Teilann 10 

33 Teilann 

34 Bewegungsbahn 

35 Bewegungsbahn 

36 Bewegungsrichtung 

37 Bewegungsrichtung 15 

38 Bewegungsrichtung 

39 Bewegungsrichtung 

40 Bewegungsbahn des Turfliigcls 13 (HauptschlicBkantc) 

41 HauptschiieBkante 

42 HauptschiieBkante 20 

43 Flugelstellung 13 "zu" 

44 Flugelstellung 13 "auf ' 

45 NebenschlieBkante. 

Paten Lanspriiche 25 

1. Schiebedrehtur, deren Turflugel (12, 13) jeweils am 
oberen und unteren Rand durch einen drehgelenkigen 
Arm (14, 15, 20, 22) gelagert und getragen werden, 
wobei die Verbindung Arm-Tiirfliigel drehgelenkig 30 
etwa in einem Abstand von einem Drehpunkt (16, 19), 
jeweils am auBeren Rand der Turflugel (12, 13), nahe 
der NebenschlieBkante (45), die dem Turrahnien (27) 
und damit der tragenden Konstruktion am nachsten 
liegt, von einem Drittel der jeweiligen Flugelbreite er- 35 
folgt und ferner am oberen Rand eine drehgelenkige 
Anbindung an eine Vorrichtung erfolgt, die durch einen 
gradlinigen Bewegungsablauf quer zur Durchgangs- 
breite die Turflugel (12, 13) zu offnen und zu schlieBen 
vennag. 40 

2. Schiebedrehtur, deren Turflugel (12, 13) jeweils am 
oberen und unteren Rand durch einen drehgelenkigen 
Arm (14, 15, 20, 22) gelagert und getragen werden, 
wobei die Verbindung Ann-Turflugel drehgelenkig 
etwa in einem Abstand von einem Drehpunkt (16, 19), 45 
jeweils am auBeren Rand der Turflugel (12, 13), nahe 
der NebenschlieBkante (45), die dem Tiirrahmen (27) 
und damit der tragenden Konstruktion am nachsten 
liegt, von einem Drittel der jeweiligen Flugelbreite er- 
folgt und ferner am oberen Rand eine drehgelenkige 50 
Anbindung an eine Vorrichtung erfolgt, die durch einen 
gradlinigen Bewegungsablauf quer zur Durchgangs- 
breite die Turflugel (12, 13) zu offnen und zu schlieBen 
vennag, und daB ein Hilfsantrieb zum automatischen 
Offnen der Turflugel (12, 13) vorhanden ist. 55 

3. Schiebedrehtiir nach den Anspruchen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Arme (14, 15, 20, 22) 
auBerhalb der Fluchtachse der geschlossenen Turflugel 
(12, 13) ortsfest an den Drehpunkten (16, 19) drehgela- 
gert sind. 60 

4. Schiebedrehtur nach den Anspruchen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ann (14, 15) jeweils an 
dem oberen Rand der Turflugel (12, 13) drehgelagen 
befestigt wird und aus einem zweiannigen Ann be- 
steht, wobei der crstc Teilann (32) wcscntlich langcr 65 
als der zweite Teilann (33) ist und die Teilamie (32, 33) 
untereinander krafl- und fonnschlussig so verbunden 
sind, daB der Teilann (33) etwa in einem Winkel von 


90° zu dem Teilann (32) angeordnet ist. 

5. Schiebedrehtur nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das abweisende Ende des Teilannes (33) 
liber einen Drehpunkt (17, 18) jeweils mU den Turflii- 
geln (12, 13) drehgelenkig verbunden ist. 

6. Schiebedrehtur nach den Anspruchen 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ann (20, 22) jeweils am 
oberen und unteren Rand der Turflugel (12, 13) Liber 
Drehpunkte (17, 18) drehgelagen wird und aus einem 
zweiannigen Ann besteht, wobei der erste Teilann (32) 
wesentlich langer als der zweite Teilann (33) ist und 
sich dieser unter einem Winkel von etwa 90° zu dem 
Teilann (32) erstreckt. 

7. Schiebedrehtur nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Teilann (33) an den ortsfeslen Dreh- 
punkten (16, 19, 23, 25) und der Teilarm (32) an den 
Drehpunkten (17, 18, 21, 24) der Turflugel (12, 13) je- 
weils drehgelagen wird. 

8. Schiebedrehtur nach den Anspruchen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung zum Offnen 
und SchlieBen der Turflugel (12, 13) aus einem iiber 
Umlenkinittel umlaufendem Mittel besteht. 

9. Schiebedrehtur nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das umlaufende Mittel ein iiber Umlenk- 
rollen (2, 3) gefiihrter Endlosriemen oder gefuhrtes 
Seil ist. 

10. Schiebedrehtur nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das umlaufende Mittel eine iiber Umlen- 
krader geflihrte Kette ist. 

11. Schiebedrehtur nach den Anspruchen 8 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB mindestens ein Umlenkmit- 
tel mil einem Antriebsmotor (1) verbunden ist. 

12. Schiebedrehtur nach den Anspruchen 2 und 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen dem Antriebsmo- 
tor (1) und der Antriebsscheibe (2) eine schaltbare 
Kupplung vorhanden ist, die bei Stromlosstellung den 
Antriebsmotor (1) von der Antriebsscheibe (2) trennt. 

13. Schiebedrehtur nach den Anspruchen 1 und 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB das umlaufende Mittel mit 
einem Trum (5) iiber eine Anlenkung (8) mit dem Tur- 
flugel (12) und mit einem Trum (4) iiber eine Anlen- 
kung (9) mit dem Turflugel (13) verbunden ist. 

14. Schiebedrehtiir nach Anspnich 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Anlenkungen (8, 9) etwa in ei- 
nem Abstand von den Drehpunkten (16, 19) von zwei 
Drittel der jeweibgen Flugelbreite erfolgt. 

15. Schiebedrehtur nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Hilfsantrieb ein Gummiseil oder eine 
Feder ist. 

16. Schiebedrehtur nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Vorrichtung eine Gleitschiene ist, in 
der fur jeden Turflugel (12, 13) ein Gleitslein ver- 
schiebbar gelagert ist, der jeweils iiber einen Arm (28, 
29) etwa in einem Abstand von den Drehpunkten (16, 
19) von zwei Drittel der jeweiligen Flugelbreite der 
Turflugel (12, 13) drehgelenkig verbunden ist. 

17. Schiebedrehtur nach den vorhergehenden Anspru- 
chen, dadurch gekennzeichnet, daB die Schiebedrehtur 
einfliigelig ist. 

18. Schiebedrehtiir nach den vorhergehenden Anspru- 
chen, dadurch gekennzeichnet, daB die Schiebedrehtur 
eine Aufzugstur ist. 

19. Schiebedrehtur nach den vorhergehenden Anspru- 
chen, dadurch gekennzeichnet, daB die Schiebedrehtur 
cine Tiir cincr Tclefonzcllc ist. 

20. Schiebedrehtiir nach den vorhergehenden Anspru- 
chen, dadurch gekennzeichnet, daB die Schiebedrehtur 
eine Tiir einer Sanitarkabine ist. 
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21. Schiebedrehtur nach den vorhergehenden Anspru- 
chen, dadurch gekennzeichnet, daB die Schiebedrehtiir 
fur eine Personenvereinzelungsanlage eingesetzt wird. 

22. Schiebedrehtiir nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 5 
die Schiebedrehtur in Flucht- und Rettungswegen ein- 
gesetzt wird. 

23. Schiebedrehtur nach einem oder mehreren der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Schiebedrehtur manuell bedient wird. 10 

24. Schiebedrehtur nach den Anspruchen 1, 2, 8, 9, 10, 
11, 12 und 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Vor- 
richtung ein Schiebeturantrieb ist. 
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